JAKALODKE POWINIENEM/POWINNAM KUPIC?

Poradnik zakupu uzywanego Korsarza

Poradnik ten jest napisany dla ludzi, ktérzy musza liczy¢ sie z pieniedzmi. Osobom, ktére nie
majga takich probleméw zalecamy zakup nowego Korsarza; z nowg t6dka nie bedziecie mieli
zadnych probleméw przez wiele, wiele lat.

Na poczatek powinni$my sobie zada¢ pytanie: do jakich cel6w bedziemy nasz nowy nabytek
uzywac?

Chcemy:e Tylko i wytacznie poptywac rekreacyjnie po jeziorze - znajdziecie na rynku wiele
t6dek otwartopoktadowych, na przyktad Pirat lub Omega turystyczna.

o Poptywac rekreacyjnie i sportowo - Korsarz jest tu idealnym rozwigzaniem.

e Plywac regatowo, czuc¢ adrenaline, a po zej$ciu z wody spedzi¢ mito czas przy dzwiekach
gitary - w tym wypadku Korsarz nie ma sobie rownych.

Decydujac sie na Korsarza z lat 60-tych, mozemy liczy¢, na to, Ze jest w stanie konkurowac z
najnowszymi konstrukcjami. Duze znaczenie ma tutaj stan w jakim t6dka sie znajduje, rocznik
jest raczej sprawa drugorzedna. OczywiScie musimy sobie zdawac sprawe, Ze im mtodsza t6dka,
tym sprawniejsze wyposazenie techniczne. Z uwagi na bardzo dobre wykonanie, Korsarz jest
t6dka dlugowieczna. Nieprzecietny popyt na Korsarza powoduje, ze t6dki te utrzymuja wysokie
ceny na rynku wtérnym (cena nowego Korsarza z przyczepa i zaglami to okoto 35 tys. Euro).
Najtansza, a zarazem najbardziej ryzykowna alternatywa sg t6dki budowane z laminatu, majace
podwojne dno na catej dtugos$ci kokpitu, zamkniete poktady i otwarta rufe. Lodki te byty
budowane gtéwnie przez stocznie Mader, ale takze stocznie Andig i inne w latach 1960-1980. Ich
najwiekszym problemem jest stabe usztywnienie kadtuba, czego czestym rezultatem jest
miekkie dno i brak mozliwosci odpowiedniego napiecia want. Mimo to kadtuby tego rodzaju sa
w stanie walczy¢ o dobre wyniki w regatach, jednak nie do konica o czotlowe miejsca. Ceny
ksztattuja sie miedzy 600, a 1500 Euro w komplecie z przyczepa.

Korsarz z 1968 roku - stocznia Andig



Nastepng alternatywa sg kadtuby budowane z laminatu epoksydowego w systemie zwanym
,sandwich.” Lédki te byty produkowane w latach 1967-1982. W wiekszo$ci majg one podwdjne
dno do potowy kokpitu (od dziobu do konica skrzynki mieczowej), ktére stuzy jako komora
wypornosciowa. Mozna je kupi¢ zaréwno z poktadem drewnianym jak i laminowanym. Wielka
zaletg tego rodzaju kadtuba jest duza wytrzymatos¢ oraz (biorac pod uwage lata w ktorych byty
produkowane) zastosowanie bardzo nowoczesnych materiatow. Cenyksztattujagsiemiedzy 1000,
a 2500 € zakomplet.

Korsarz z 1980 roku - stocznia Mader

Nadszedt czas na prezentacje kadtuba od ktérego wszystko sie zaczeto, czyli Korsarz zbudowany
w catosci z obtogow drewnianych. Lédki te majg wielu zwolennikéw, nie tylko ze wzgledu na ich
piekny wyglad i mistrzowskie rzemieS$lnicze wykonanie. Zaleta drewnianych Korsarzy jest ich
sztywnos¢. Jezeli trafimy na dobrze utrzymany egzemplarz i o niego zadbamy, to mamy wielkie
szanse na dobre wyniki i wiele przyjemnosci z ptywania. Drewniane Korsarze byty
produkowane przez rozne stocznie jachtowe w latach 1958-1990, ale najczeSciej spotykane s3
t6dki wyprodukowane przez stocznie Mader i Obermaier. Mozna je spotka¢ z podwéjnym dnem



od dziobu do konca skrzynki mieczowej lub w catosci z dnem pojedynczym. Wtasnie te drugie
egzemplarze cieszg sie powodzeniem ze wzgledu na duza ilos¢ miejsca w kokpicie, ich wada jest
utrudniony odptyw wody po wywrotce. Zakup drewnianego Korsarza mozna poleci¢ ze wzgledu
na jego piekno i dobre osiagniecia regatowe. Musimy jednak pamieta¢, ze drewno wymaga
intensywnej pielegnacji. Ceny ksztattujg sie miedzy 1000, a 4500 Euro w zaleznosci od stanu.

Stocznia Obermaier z 1980r. Stocznia Votterl z 1987r.

Jezeli dysponujemy troche wieksza gotéwka i mamy wieksze ambicje regatowe, to powinnismy
rozejrzec sie za Korsarzem wyposazonym w tzw. Y-szot. Lodki z Y-szotem sg z regutly
sztywniejsze i o wiele lepiej znosza wieksze napiecia want. Napiecia te s3 nam potrzebne do
szybkiego ptywania przy silnych wiatrach. Tego rodzaju kadtuby zaczety sie pojawia¢ w 1980 i
byty produkowane do okoto 2000. Sg wykonane z r6znych materiatéw: drewno, laminaty
epoksydowe w systemie sandwich oraz laminaty z drewnianym poktadem. Mamy takze do
wyboru trzy rodzaje zabudowy kokpitu: podwdjne dno na catej dtugosci, w 1/2 lub 3/8. Ceny
ksztattuja sie miedzy 2500, a 9000 Euro.
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Korsarz z Y-szotem



Korsarz-Mader podtoga 3/8, 1987r. Korsarz-Hein podwdjna podtoga na catej dtugosci 1990r.

Podsumowujac rodzaje t6dek w kategoriach cenowych osiggalnych dla kazdego zeglarza, nalezy
stwierdzi¢, ze wszystkie z wymienionych rodzajéw sg godne polecenia, co potwierdzajg wyniki
uzyskane przez zatogi w ostatnich sezonach. Najstarszy Korsarz $cigajacy sie na krajowych
akwenach to Mader z 1962 roku, a najmtodszy to takze Mader z 2010 roku. Lédki
wyprodukowane po 2000 roku sg wyceniane na ponad 10 tys. Euro.



Korsarz stocznia Hein z 2014

Mader z 2002

DODATKOWE KRYTERIA ZAKUPU

Drewno czy laminat?

Mozna $miato powiedzie¢, Ze jest to pytanie ideologiczne. Drewniane t6dki to duzo pracy i z cata
pewnoscia wyzsze koszty utrzymania. Istniejg jednak zeglarze, dla ktérych drewno to nie tylko
przyjemno$¢ z ptywania, ale przede wszystkim wielka rado$¢ dla oka. Dobrze utrzymane
drewniaki zawsze przyciagaja wzrok i nikt nie przejdzie obok nich obojetnie. Dobrym
kompromisem jest kadtub z laminatu poliestrowego-epoksydowego potaczony z drewnianym
poktadem, w dwéch stowach: przyjemne z pozytecznym.

Kokpit

Przede wszystkim Zeglarze wysokiego wzrostu cenig sobie w t6dkach regatowych duzo miejsca,
dlatego im gtebszy kokpit, tym wiecej miejsca i mozliwos$ci swobodnego ruchu. Do wyboru
mamy nastepujace kokpity:



Kokpit gleboki na catej dlugosci (spotykany przewaznie w tédkach drewnianych)

Zalety:

e Maksymalna swoboda ruchu dla sternika i zatoganta (oboje moga wygodnie siedzie¢ na burcie,
optymalna pozycja dla nég)

Wady:

e Brak komér wypornosciowych, koniecznos¢ stosowania workéw powietrznych lub styropianu.
e Utrudniony odptyw wody po wywrotce

Kokpit glteboki w 3/8, podwéjna podloga (podwdjna podtoga przebiegajaca od dziobu do
potowy skrzynki mieczowej, spotykany w t6dkach produkowanych z laminatu w latach 80-tych i
90-tych)

Zalety:

e Duzo miejsca na nogi dla sternika i zatoganta

 Na state wbudowana komora wypornosciowa w przedniej czesci kadtuba

Wady:

e Skomplikowana zabudowa kadtuba w przedniej czesci kokpitu

e Konieczno$¢ montazu dodatkowych materiatéw wypornos$ciowych na rufie

e Koniecznos$¢ obstugi pompek spustowych

Kokpit glteboki w 12, podwojna podloga (podwojna podtoga przebiegajaca od dziobu do konca
skrzynki mieczowej)

Zalety:

e Sztywny, wytrzymaty kadtub

¢ Duzo miejsca na nogi dla sternika

 Na state wbudowana komora wypornosciowa w przedniej czesci kadtuba

Wady:

e Konieczno$¢ montazu dodatkowych materiatéw wyporno$ciowych na rufie

 Koniecznos¢ obstugi pompek spustowych

Podwdjna podloga na catej dtugosci kokpitu (podwoéjna podtoga przebiegajaca od dziobu do
rufy)

Zalety:

e Woda samoczynnie odptywa z kokpitu

 Na state wbudowane komory wypornosciowe

Wady:

e Mato miejsca na nogi

e Po wywrotce kadtub ptywa bardzo wysoko na wodzie, t6dka bardzo szybko robi tzw. grzyba
Typowe wady i problemy Korsarza

Korsarze produkowane przez stocznie Mader sg wykonane z miekkiego laminatu w systemie
sandwich, dlatego juz przy lekkich kontaktach z pomostem lub inng t6dkg mozna zauwazy¢
lekkie wgniecenia, ktore jednak nie majg wiekszego wplywu na jakos¢ ptywania. Problem ten
wystepuje w tddkach wyprodukowanych po 1984. Lodki z tej stoczni majg czasami problemy z
nieszczelng skrzynia mieczowa.

Korsarze produkowane przez stocznie Hein s3 mniej narazone na takie wgniecenia.
Najwiekszym problemem Korsarzy produkowanych w tej stoczni jest zbyt staba podtoga w
okolicy podstawy masztu. Zdarza sie, ze przy duzej fali maszt przebija podtoge. Dlatego warto
przy zakupie tego rodzaju té6dki od razu wzmocni¢ to miejsce lub zapytaé sprzedajacego czy
usterka ta zostata juz usunieta (w wiekszosci tédek usterka ta jest juz naprawiona).



